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for kommande utvecklingsarbete dér cykeln som transportmedel &r i fokus.
Gang- och cykelplanen ska leda kommunens arbete i ratt riktning och
bidra till sammanhélina satsningar for att gynna fotgangare och cyklister |
hela kommunen.

;. Gang- och cykelplanen beskriver till viss del nulget for fotgangare och
* cykKlister men har stérre fokus pa malsattning och atgarder som behdvs for
att forbéattra géng- och cykelvgnétet samt dka cyklingen i Savsjoé kommun.
s (GAng- och cykelplanen ar darfér uppdelad i tvé delar med ett separat
¢ dtgérdsprogram,

Syftet &r att skapa forutsattningar for cykelpendling och att minska
anvandningen av motorfordon. Planen ska vara vagledande for hela den
kommunala verksamheten och hjéalpa till att skapa en samsyn gallande
< gang- och cykelfrdgor inom kommunens olika verksamhetsomréden.

"Tillsammans skapar vi Sveriges mest barmvanliga,
inkluderande och gréna kommun.”
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Begreppsforklaring

| géng- och cykelplanen anvands olika
benamningar och begrepp or att beskriva
situationer, utformningar mm. Nedan
forklaras nagra av de begrepp som
anvands.

Passager & overfarter

Cykelpassage

Del av v&g som &r avsedd fér cyklande

for att korsa en kdrbana eller cykelbana.
Passagen kan, men méaste inte, anges med
vagmarkering. Cyklande har vajningsplikt
mot forare. Forare som narmar sig en
obevakad cykelpassage ska anpassa
hastigheten for att undvika fara for cyklister.
Forare som passerar cykelpassage efter att
ha svangt eller kort ur cirkulationsplats, ska

ge cyklande tillfélle att passera.
(Transportstyrelsen 2015)

Cykeloverfart

Del av v&g som &r avsedd for cyklande

for att korsa en kdrbana eller cykelbana.
Overfarten anges med véagmarkering och
vagmarke samt har en utformning som
sékrar att fordons hastighet e ¢verskrider
30 km/h, trots att rddande hastighetsgrans
kan vara hogre. Forare har vaningsplikt
mot cyklande som &r ute pé eller just ska
fardas ut pé cykeldverfarten. Cyklande som
kommer in pa cykeldverfart frén cykelbana
ska ta hansyn till avstandet och hastigheten

hos fordonen som narmar sig dverfarten.,
(Transportstyrelsen 2015)
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Kombinerade korbanor

Blandtrafik

Bade skyddade och oskyddade trafikanter
anvander samma korfalt. Gang- och
cykeltrafiken &r inte separerad frén
biltrafiken.

Blandtrafik.

Separerad

En separat gang- och cykelvag loper langs
en bilvag men ar separerad fran bilvagen
med ett sékerhetsavstand mellan bilvagen
och géng- och cykelvagen.

Separerad.

Breddad
Vagen breddas for att mojliggéra cykeltrafik
langs sidan pé vagen och korfalten skilis &t
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Vagmarkering

Nar bilvagar inte separeras eller breddas
kan markeringar p& vagen anvandas. Den
markerade linjen visar var gréansen mellan
géng- och cykelbanan och bilvagen gér,
trots att de befinner sig pa samma hojdniva.

Vagmarkering.

Konfliktpunkt

En geografisk plats i trafiken déar det
finns risk for oftillracklig sakerhet. Det kan
exempelvis handla om en plats dar olika
sorters trafik korsas.

Ovriga begrepp

GC-vag
Gang- och cykelvag.

Hastighetsdampande atgard

Atgard med syfte att sénka hastigheten

for fordonstrafiken. Exempelvis ett

fysiskt hinder i form av en upphodjning |
korbanan, en avsmalning av vagen eller

en sidoférskjutning av kérbanan. Det kan
ocksé vara exempelvis en varningsskylt om
hastighet eller fartkamera.

Hela "RESAN”

Projektet Hela "RESAN” som drivs

av Energikontor Norra Sméland ska
stotta Region Jonkopings 1an, 1&nets
kommuner samt smé& och medelstora
foretag i att arbeta systematiskt med
aktiviteter kopplade till handlingsplaner
for hallbart resande. Syftet &r att minska
koldioxidutslappen samtidigt som tjanste-
och arbetspendlingsresor blir mer héllbara
genom fler transportalternativ.

Intermodalitet

Anvandandet av flera trafikslag under en och
samma resa. T. ex. att cykla till tagstationen
och sedan &ka t&g till méalpunkten.

STRADA

Swedish Traffic Accident Data
Acquisition ar ett informationssystem
for data om skador och olyckor inom
hela vagtransportsystemet. STRADA
administreras av Transportstyrelsen.
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Overgripande mal

Globalt

| september 2015 antog FN:s
generalfbrsamling "Agenda 2030”, med 17
globala mél for hallbar utveckling. Mélen,
som integrerar de tre, sinsemellan lika
viktiga, héllbarhetsperspektiven om social,
ekonomisk och miljidmassig utveckling,
berdr bland annat hallbara transporti®sningar
och trafiksékerhet.

Genom att satsa p& utbyggnad och
underhall av véra gang- och cykelvagar
pidrar man till utvecklingen av héllbara
transportidsningar samtidigt som maojligheten
att n& manga av de andra méalen knutna till
Agenda 2030 ocksé forbattras.

Mal 11: Hallbara stader
och samhallen

11.2 Senast 2030 tillhandahélla tillgang till
sakra, ekonomiskt Gverkomliga, tillgangliga
och héllbara transportsystem fér alla. Forbattra
vagtrafiksakerheten, sarskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet
pé behoven hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning
samt &ldre personer. (Regeringskansliet 2017b)

Nationellt

Det finns pé nationell niva tydliga
mélsattningar for att framja en mer hallbar
samhéllsutveckling, dar cykling ingér som
en del. Det svenska miljokvalitetsmélet
"God bebyggd milj©” innebér bland annat

att stader, tatorter och annan bebyggd milj®
ska utgdra en god och hélsosam livsmiljo,
samt medverka till en god regional och
global miljo.

Ett satt for kommuner att uppna
god bebyggd miljo
"For att skapa en Klimatsmart transportinfrastruktur i
staden krévs att gang- och cykeltrafiken prioriteras.
En séker, trygg och estetiskt tilltalande utemiljo
ar forutsattningar for en hoég andel géng- och
cykeltrafik. | planeringen bér man férst strava
efter att skapa en god transportinfrastruktur for
géende och cykKlister. Darefter kommer Gvriga
trafikslag. Analysera det 6vergripande gang- och
cykelvagnatet, dels hur det fungerar kopplat
till viktiga mélpunkter i samhallet, men ocksa
anslutningar till kollektivtrafiken. | tatortsmili® bor
arbete utga frén att skapa ytor for gédende och
cyKlister samtidigt som en kontinuerlig minskning
av kapaciteten fér personbilstrafiken sker.”
(Sveriges miljomél 2017)




| den nationella cykelstrategin som
offentliggjordes i april 2017 har fem
insatsomréden identifierats som sarskilt
viktiga i arbetet f6r dkad och séker
cykeltrafik. Regeringen kommer att folja
utvecklingen inom dessa insatsomraden
for att sakerstalla att arbetet gér i dGnskvard
riktning. | Savsjoé kommun s& bér man med
enkla medel kunna péaverka fyra av de
nationella mélen:

e Lyt cykeltrafikens roll |
samhéllsplaneringen.

o Oka fokus p& gruppen cyklister genom
riktade informationskampanjer.

e Framja en mer funktionell och
anvandarvanlig infrastruktur.

e [Frdmja en séker cykeltrafik.

(Regeringskansliet 2017a)

Nationell nulagesanalys

Cykeln som fardmedel

Den nul&gesanalys som finns att hamta

ar p& nationell niva och kommer fran det
nationella cykelbokslutet 2016, uppréttat av
Trafikverket. Den visar att en genomsnittlig
dag cyklar var tionde invanare i &dern 6-84
ar. De som cyklar gor i genomsnitt 2,2
cykelresor om dagen om sammanlagt 7
kilometer. Mer &an hélften av alla cykelresor ar
2 kilometer eller kortare, och endast négra
f& procent & mer an 10 kilometer 1&nga. De
vanligaste cykelresorna ar fritidsresor, cirka
40 procent, samt resor till och fran arbetet,
cirka 30 procent. Inkdpsresor stér for en
sjattedel av cykelresorna medan resor till
och frén skola stér for en &ttondel.
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Antalet cykelresor har minskat med en
tredjedel sedan 1995, vilket i huvudsak
beror pa att farre personer cyklar en
genomesnittlig dag. Den genomsnittliga
cykelresans langd har daremot dkat med en

tredjedel och ar nu 3 kilometer.
(Trafikverket 20106)

Det finns inga indikatorer p& att S&vsjo
kommun skulle skilja sig frén Gvriga
jamforbara kommuner i Sverige géllande de
nationella siffrorma.

Trafiksakerhet

De konfliktpunkter som kan uppsta mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon ar ett
problem som finns redan idag och beraknas
véxa i och med att fler forvantas borja cykla
och ga.

Enligt den senaste statistiken fran STRADA
s& &r cyklister den grupp pé nationell niva
som utgdr storst andel av de allvarligt
skadade trafikanterna. Ungefér 45 procent
av de som skadas allvarligt i vagtrafikolyckor
varje &r &r cykKlister. Av de allvarligt skadade
cyklisterna skadas hela 80 procent i
singelolyckor. CykKlisters sékerhet &r darfoér
en av de stdrsta utmaningarna inom arbetet
for trafiksékerhet.

Ungeféar halften av alla cykelolyckor

pé& nationell niva ar singelolyckor dar
nagon form av ojamnhet eller halka

p& marken ar en faktor i olyckan.

Dérfor ar underhélisatgarder viktiga for
cykeltrafiken. Ibland &r det dock sjélva
underhélls&tgarderna i sig som kan stélla
till vissa problem, s&som att en sandad
cykelbana blir full med rullgrus nér isen
smaélter.

11.
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Savsjos styrande planer

Flera olika planer, skrifter och dokument
rorande Savsjos gang- och cykelplanering
finns sedan tidigare framtagna. Dess
innehéll, mé&l och direktiv har inkluderats i
arbetet med denna Gang- och cykelplan.

Oversiktsplan 2012

| Savsjo kommuns Oversiktsplan fran

2012 anges att kommunen ska ta fram en
gaéng- och cykelplan. Vidare stér att "Savsjo
kommun skall aktivt medverka till att uppné
en miljvanligare, sékrare och trivsammare
trafikforng”. (Savsié kommun 2012)

Utvecklingsstrategi 2016-2022
Séavsjo kommun ska arbeta for att bygga
bra livsmiljder dar trygga cykelvagar

ar en pusselbit. En utveckling av
kommunens gang- och cykelvagar gér
helt i linje med samtliga av kommunens tre
utvecklingsomréaden, presenterade i dess
"Utvecklingsstrategi 2016-2022"

e Bamvanliga Savsjo
e (Grona Savsjo
e |nkluderande Savsjo

Ur Utvecklingsstrategin:

"I allt planarbete och vid ombyggnation

ska vi arbeta med tillganglighet, trygghet
och héllbarhet, s& att vi planerar vért
gemensamma samhalle utifrén alla gruppers
behov. Kommunen ska vara en foregangare

inom héllbarhet och visa p& goda exempel.”
(Holmaqvist 2016)

Gang- och cykelplan 2012
Foregéngaren till denna Gang- och
cykelplan ar den som Savsjo kommun
antog i april 2012, D& var syftet att separera
géng- och cykeltrafiken frén biltrafiken i
tatorternas centrala delar samt utmed gator
och genomfartstrafik. Mélen var att:

e Skapa ett sékrare trafiksystem fér de
oskyddade trafikanterna.

e Minska korbanebreddema for att sanka
hastigheterna avseende biltrafiken.

e [Forandra gaturummet frén en
asfaltstruktur mot en gronare miljo
dar den biologiska méangfalden ges
utrymme.

e Oka anvandningen av cykeln som
fardmedel for de korta resoma.

e Minska bildkandet i motsvarande grad.

e Minska miljiobelastningen och
anvandningen av andliga resurser.

(Utvecklingsavdelningen Savsjo kommun 2012)

"Vag" blir "gata”

Skriften V&g’ blir 'gata’™ beskriver
atgardsforslag pé fem olika platser |

Savsjo tatort. Forslagen syftar till att ge ett
lugnare och sékrare trafikflode, en béttre
trafikmiljo for oskyddade trafikanter, en

mer stadsmassighet &t centrala delar av
staden och en 6kad tillgangligheten med fler
parkeringsplatser or bilar.

"

Gestaltningsprogram for Savsjo
stadskarna

| Savsjos gestaltningsprogram anges
vilken typ av cykelstall och cykeltak som
genomgéaende ska anvandas. Programmet
anger aven att centrala cykelvagar ska
skiljas fran intiliggande gangvag genom
olika markmaterial samt att cykelvagar med

dalig sikt ska delas upp i tva filer.
(Savsjo Kommun, 2019)
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Nulagesanalys Savsjo

| Savsjo kommun bor drygt 11 600 invanare.

(SCB, 2018). Aldersf(”)rdelningen skilier sig
nagot frAn Sverige i stort, genom att en
storre andel barn och ungdomar under 20
ar, samt medelélders och aldre dver 50 &r
bor i kommunen. Antalet invanare mellan 20
och 50 &r &r lagre &n genomsnittet | Sverige
(Region Jonkopings 1an, 2018). Man kan darfor
anta att fritidsresor, handelsresor samt resor
till och frén skolan utgdr en majoritet av de
cykelresor som gors i S&vsjo kommun.,

Tatorterna Sévsjo, Vrigstad, Stockaryd och
Rorvik ligger alla relativt plant i landskapet,
utan stérre topografiska skillnader. Detta,
tilsammans med de korta avstanden inom
orterna, gor att férutsattningarna for cykling
och fard till fots bor anses goda.

Historisk trafikplanering

P& 1990-talet p&bdrjades anpassningen

av gatubilden inne i Savsjo, och pa andra
orter i kommunen, efter nya forutsattningar.
Snabbare t&g skulle medféra att bomfalining
vid jarmvagssparen behdvde ske tidigare,
vilket tillsammans med 6kad tagtrafik
medforde betydligt minskad maojlighet att ta
sig Gver jamvéagssparen.

Det som f6lide var att biltrafiken leddes

runt centrum medelst en nybyggnad av
infrastruktur, exempelvis broar och nya typer
av dvergangar. Biltrafiken prioriterades i de
nya strackningarna och gatustandarden var
hog med refuger, filer och breda gaturum.
Efterhand har gatorna upplevts som en
onddigt stor barriar med or mycket av
"vagkaraktar’. Bidragande till den har
kanslan av barriar &r att bilarnas hastighet
alltid ¢kar vid breda gaturum.
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| S&vsjo, Stockaryd och Rorvik péaverkas
gatubilden pé olika satt av jamvagen,

medan det i Vrigstad istéllet &r riksvag 30
som delar samhaéllet med liknande effekt.
20083 byggdes genomfarten genom \rigstad
om, med en tydlig prioritering av gang- och
cykeltrafiken vilket forbattrade situationen for
samtliga trafikslag.

Hela "RESAN"

Séavsjo kommun har bra tagforbindelser |
jamférelse med andra orter i regionen. Detta
kan framja intermodaliteten som efterstravas
i projektet Hela "RESAN”. Som exempel

s kan den enskilde med kollektivtrafik fran
Séavsjo né bade Stockholm och Ké&penhamn
med tillhdérande flygplatser pa strax Gver 3
timmar. Det &r &ven mdjligt att medbringa
cykel, dock i specialbagage.

Befintligt vagnat

Den inventering av kommunens befintliga
gc-véagar (totalt 4,6 mil langt vagnéat) som
gjordes under 2016 och 2017 visar att den
ar fullgod sett till utbyggnad, belaggning
och skyltning. Den péavisar framst brister i
underhall men &ven till viss del behov av
infrastrukturatgarder s& som férlangning och
komplettering av méalning i gc-vagbanan.

15.
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Savsjo

Malpunkter

Savsjo har ett stort antal mélpunkter
utspridda ¢ver hela tatorten. En tydlig
uppdelning syns mellan mélpunkten
Arbetsplatser, samt bostadsomréaden med
malpunkterna Handel/Service, Kultur/Fritid
och Skola/Forskola.

Rorelsestrak

De dominerande rorelsestréken betraffande
géng- och cykeltrafik kan antas vara mellan
bostadsomraden och skolor, fritidsomréden
samt rese- och handelscentrum.

Savsjo ar tydligt uppdelat i en vastra, mindre
del och en &stra, storre del. Mellan de

bada omradena finns f& passager och den
for gang- och cykeltrafik viktigaste ar den
under jamvagen i centrala Savsjo. | stadens
bstra del dominerar rorelsestrék i nord-
sydlig riktning, samt mot jarmvagspassagen

i centrum.

Servicepunkter

Vid jamvéagsstationen finns en

pumpstation. Cykelrannor saknas vid
jamvagsundergangen. Cykelparkering
under tak finns vid stationen och i Gvrigt
finns omaka cykelstall utspridda pé centrala
platser.

Vrigstad

Malpunkter

Vrigstad har ett samlat centrum med
malpunkter spridda omkring. Arbetsplatser
ar framst dster och sdder om centrum.
Ovriga mélpunkter ligger inne bland
bostadsomréadena.

Rorelsestrak

Orten har ett tydligt centrum och flera av
rorelsestréken mots hér. Bade skolor och
andra méalpunkter ligger spridda kring
centrum och det finns ett naturligt fidde
mellan nordvast och syddst.
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Servicepunkter

Serviceinslagen ér & i Vrigstad.
Cykelparkeringar ar mycket sparsamma,
men skyltningen &r god.

Rorvik

Malpunkter

Rorvik har ett sammanhéllet och litet
centrum dar allt & nara, men med
malpunkter utspridda. Arbetsplatserna
finns i ortens syddstra hém, medan
bostadsomrédena ligger at noravést.

Rorelsestrak
Méalpunkterna ligger i utkanten av orten vilket
medfor rorelsestrék kors och tvérs.

Servicepunkter

| Rorvik finns en pumpstation placerad
centralt, vid Vastra Torggatan. Skyltningen
ar god men cykelparkeringama i samhallet
ar fa.

Stockaryd

Malpunkter

Stockaryd har sina mélpunkter framférallt
samlade i ortens sydostra hdm, forutom
arbetsplatserna som ar koncentrerade Hill
sydvast. Bostadsomréadena finns framfor allt
i det norddstra homet.

Rorelsestrak

Uppdelningen i mélpunkter och
bostadsomréden ger flera rorelseriktningar
tvars Over orten. Stockaryd ér litet s& det blir
dock inga stérre strackor att fardas.

Servicepunkter

Vid Stockaryds station finns en pumpstation
och bra cykelparkeringar samt cykelrannor
vid jarmvagsundergangen. | dvrigt finns god
skyltning.

17.
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Barriarer och korsningar
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Savsjo

Barriarer

| Savsjo utgor jamvagen och vag 127
barriarer genom staden. Rorelsestraken
styrs mycket utifrén de saékra passager
som finns. | centrala Savsjo innebér det

att all géng- och cykeltrafik som ska réra
sig mellan 6stra och vastra delarma méaste
passera antingen under jamvagen soder
om stationen eller Gver jarmvagen norr om
stationen. Vag 127 har fler passager och
det ar mojligt att n& syddstra Savsjo fran fem
GC-undergéangar. Torkan som rinner genom
centrala Savsjo utgor till viss del en barriér.

Korsningar

| Savsjo finns flera kritiska punkter dar
géng- och cykelvagar korsar trafikerade
vagar. Korsningarna finns i stadens centrala
delar, men ocksé langs bostadskvarterens
huvudvagnat,

Vrigstad

Barriarer

V&g 30 och vag 127 utgdr stora barriérer |
Vrigstad. Aven Vrigstadé&n utgér en barriér
d& majligheten att korsa an ar begrénsad till
tva broar, en for gang- och cykeltrafik och
en for samtliga trafikslag.

Korsningar

V&g 30 och vag 127 skér rakt genom
centrala Vrigstad och méalpunkterna och
bostadsomrédena ar spridda pé alla sidor
om vagara. Detta gor att vagarna korsas
av gang-/cykelstrék pé flera stallen, sarskilt
langs vag 30.

Rorvik

Barriarer

| Rorvik utgdr jamvagen en svag barriar.
Eftersom stdrre delen av orten, och samtliga
identifierade malpunkter, ligger vaster om
jamnvagen ar det dock inget storre problem,
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Korsningar

Tvé& korsningspunkter har identifierats i
Rorvik, bada vid busshéllplatser langs
Storgatan.

Stockaryd

Barridrer

Jamvéagen delar upp Stockaryd i en

Ostlig och en vastlig del. Mojlighet att
passera finns bara péa tva stallen, en vid
jarmvéagsstationen och en vid Vrigstadvagen.

Korsningar

| Ostra Stockaryd finns flera
korsningspunkter dar gang- och cykeltrafik
korsar Jarmvagsgatan och Savsjovagen.

Styrkor

Samtliga tatorter i S&vsjd kommun har
en god utbyggnad av gc-vagar langs de
huvudsakliga stréken. Vagarna ar tverlag
markerade och skyltade pé ett bra satt.

Svagheter

Den inventering som gjordes 2016 och
2017 av Savsjo kommuns befintliga GC-
vagnat visade pé brister och frénvaro av
sékra passager i anslutning till lansvagar,
riksvagar och dar jamvagen gér genom
tatbebyggt omréde. Dessa passager och
infrastruktur samverkar oftast p& nagot
satt med vagar dar Trafikverket &r ansvarig
eller vaghéllare. Det har aven visat sig, |
och med expansionen och exploateringen
av nya bostadsomraden kring Savsjo, att
anlaggandet av helt nya GC-vagar pé sikt
kommer vara nddvandigt.

Trafiksituationen kring manga av Savsjo
kommuns skolor ar bade oséker och
ohélsosam. Detta p& grund av méanga bilar
i omlopp d& mélsméan skjutsar sina barn till
skolan i bil.

Behov

Det finns ett behov av att uppgradera géng-
och cykelpassagerna over hért trafikerade
vagar och att sékerstalla en trygg fard fér
bam och ungdomar fran hemmet till skolan.

19.



Del 3 - Strateqi



Oversiktlig planering

Trafiksakerhet

For att Oka sékerheten or cyklister och
fotgéngare &ar det viktigt att minska risken for
kollisioner mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon. En separering mellan cyklister
och motortrafik, sékra passager for cyklister,
pattre anpassat underhall av cykelvagar och
cykelframjande kampanijer riktade till skolor
och elever &r exempel pa atgarder som
skulle kunna &ka trafiksékerheten i Savsjo
kommun.

For att veta var och vilka atgérder som
behdver sattas in, ar en god k&nnedom om
befintliga rérelsemodnster och en analys av
brister i rorelsestréken viktig for att kunna
prioritera réatt. Det r&cker inte alltid som
atgard att forbattra de befintliga gc-vagarna.
Ioland méste helt nya forbindelser byggas
for att leda fotg&ngare och cyklister p& en
séker vag.
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Attraktiva gang- och cykelvagar
Alt de prioriterade gang- och cykelvagarna
uppfattas som attraktiva Okar chansen

att kommunens invanare ska vélja bort
bilen och istéllet promenera eller cykla.
Dessutom okar sannolikheten att de ska
vélja en séker och trygg vag istallet for ett
mer olampligt alternativ. Det &r av stor vikt
att gang-/cykelvagen ar placerad pé ett
séatt s& att fotgangaren eller cyklisten kan
ta den genaste vagen till malpunkten. God
orienterbarhet dar det &r Iatt att hitta ratt ar
ocksé en forutsattning, liksom att cyklisten/
fotgangaren passerar genom vackra och
gronskande milider.

Belysning

Parallellt med de &tgarder som gors i
utformningen av kommunens GC-vagnat,
ska dess belysning ses dver och forbattras.
Véagbelysningshandboken frén Trafikverket
ligger till grund or belysningens utfomning
och projektering.

(Trafikverket 2014)
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Kategorisering av gang-
och cykelstrak

Kategoriseringen av géng- och cykelstraken
ar utgangspunkten i arbetet med att
sékerstélla trafiksakerheten och tillgéngen
pé& cykelvagar, samt att prioritera &tgérder.
Huvudceykelvagar och lokala cykelvagar har
kategoriserats utifrén Trafikverkets riktlinjer.

Utdver de kategorier som Trafikverket
anvander vill man i Savsjo kommun

lyfta fram Sé&kra skolvagar som en egen
kategori. Att satsa p& och informera om
Sékra skolvagar kommer uppmuntra fler
att ta cykeln till skolan istéllet for bilen. Det
kommer i sin tur att forbattra den osékra
trafiksituation som idag rader vid ménga av
kommunens skolor.




/a8

% Saker skolvag

Barm och ungdomar som fér lov att ta sig
till skolan utan méalsman ska pé ett sékert
satt kunna rora sig till fots eller med cykel
fran villaomrédena i tatorterna och till dess
skolor. De géng- och cykelstrackningar
som binder samman bostadsomraden
med mélpunkten skola klassas darfor som
Sékra skolvagar och ges hogsta prioritering
vid atgardsarbeten. De Sékra skolvagama
stracker sig ofta mellan &gt trafikerade
omréaden och mycket hogt trafikerade
platser. Oavsett trafikgrad ska den Sékra
skolvagen uppfattas som trygg hela vagen
fran start till mél.

Huvudcykelvig
Huvudcykelvagar férbinder olika delar
inom en t&tort och har ofta relativt hog
trafikmangd. Huvudcykelvagar syftar
bland annat att tillgodose behov fér langre
strackor inom téatorten. Néatet binder inop
olika stadsdelar med varandra och med
andra viktiga mélpunkter och bildar ett
sammanhéngande huvudcykelvagnat.
Viktiga méalpunkter &r till exempel stdrre
arbetsplatsomraden, tatortens kommersiella
centrum, stationer/terminaler, sjukhus och
stérre fritidsanlaggningar. (Trafikverket, 2019)
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Lokal cykelvag
Lokala cykelvagar ansluter oftast till
huvudcykelvagar och Sékra skolvagar, men
ar aven isolerade cykelvagar. Utbredningen
kan variera och trafikmangden ar ofta liten.
Syftar bland annat att tillgodose behov
for kortare strackor inom t&torten och
som binder ihop lokala méalpunkter med
huvud- eller regionala cykelvagar. Viktiga
malpunkter &r t.ex. bostadsomréaden, lokalt
centrum, enskilda affarer, offentlig service,
skolor, fritidsomraden/anlaggningar och
busshallplatser dar omstigning sker mellan
cykel och buss. (Trafikverket, 2019)

Overgangar mellan kategorier

Sékra skolvagar har genomgéende
strackningar oberoende av huvudcykelvagar
och lokala cykelvagar,

En huvudcykelvag kan skiftas il att dverga
till en lokal cykelvag dér exempelvis mindre
cykelvagar fran bostader sluts samman
med huvudcykelvagar med hogre fidden.
Huvudceykelvagarna ar tankta att utgdra att
"skelett” eller en "stommme” av cykelvagar i
tatorten. (Trafikverket, 2019)

En lokal cykelvag kan skiftas for att dverga
till en huvudcykelvag dar sméa fléden moter
storre fbden. Det kan exempelvis vara en
cykelvag som gér frén ett bostadsomrade

som sedan ansluter till en storre cykelvag.
(Trafikverket, 2019)
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Kategorisering av gang-/cykelstrak

mm Siker skolvag == Huvudeykelvag

----- Séker skolvag Lokal cykelvag
- gang/cykelvag saknas
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Kategorisering av gang-/cykelstrak

mm Sgker skolvag = Huvudeykelvag

---- Séker skolvag Lokal cykelvag
- gang/cykelvag saknas
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Kategorisering av gang-/cykelstrak

mm Siker skolvag Huvudcykelvag
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Kategorisering av gang-/cykelstrak

mm Sgker skolvag Huvudcykelvag

----- Séker skolvag Lokal cykelvag
- gang/cykelvag saknas
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Lashanvisning
Steg 1: Faststéall gang-/cykelvagens
kategorisering med hjélp av féregéende
kartor.

Steg 2: Identifera vilken situation platsen
hor samman med enligt nedan.

Steg 3: Utlas forslag till utformning enligt
nedan.

Utformning

i i ilva = 1.1 Séker skolva
Situation 1: Bilvdg korsar gc-vag aker skolvag

| situationer dér en bilvag korsar en gc-
vag ska korsningen utformas sé att bilister
uppmanas att vaja for cyklister. GC-
vagens kategorisering i kombination med
platsens trafikbelastning avgdr korsningens
utformning. Till hdger visas nagra exempel
pa olika utformning beroende pa kategori.

@é‘) 1.1 Saker skolvag

Korsningen utformas som en cykeléverfart.
Bilister ska vaja fér cyklister oavsett vilket
hall de kommer fran. Cykeldverfarten utférs
exempelvis med mélad asfalt, mélade
vajningsmarkeringar och sérskild skylt.

1.2 Huvudcykelvag
@% 1.2 Huvudcykelvag

Korsningen utformas som en cykeléverfart.
Bilister ska vaja fér cyklister oavsett vilket
hall de kommer frén. Cykeldverfarten
utfors exempelvis med méalade
vajningsmarkeringar och sérskild

skylt.

1.3 Lokal cykelvag
Korsningen utformas som en cykelpassage.
CyKlister ska vaja 1or bilister. Cykelpassagen
utfors exempelvis med méalade
vagmarkeringar. Alternativt byts de mélande
markeringarna mot en fris av storgatsten pa
dmse sidor om gc-banan.

1.3 Lokal cykelvag



2.1 Séker skolvag

2.2 Huvudcykelvéag

2.3 Lokal cykelvag
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Situation 2: Cykelvag korsar bilvag
| situationer dér en cykelvag korsar en
bilvag avgodr gc-vagens kategorisering

vem som har foretrade for vem. GC-
vagens kategorisering i kombination med
platsens trafikbelastning avgdr korsningens
utformning. Till vanster visas n&gra exempel
péa olika utformning beroende pa kategori.

@% 2.1 Saker skolvig

Korsningen utformas som en cykeléverfart.
Bilister ska véja fér cyklister oavsett vilket
hall de kommer fran. Cykeldverfarten utfors
exempelvis med hastighetsdampande
atgard, ex i form av upphdjning, mélad
asfalt, mélade vajningsmarkeringar och
sarskild skylt.

@% 2.2 Huvudcykelvig

Korsningen utformas som en cykeléverfart.
Bilister ska véja fér cyklister oavsett vilket
hall de kommer fran. Cykeldverfarten utfors
exempelvis med hastighetsdampande
atgard, ex i form av upphdjning, mélade
vajningsmarkeringar och sérskild skylt.

2.3 Lokal cykelvig
Korsningen utformas som en cykelpassage.
CykKlister ska vaja 1or bilister. Cykelpassagen
utfors exempelvis med méalade
vagmarkeringar och refuger av gatsten.
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Situation 3: Forbattrad utformning
av strackning

Langs strackor dar cykKlister, fotgangare och
bilister samsas ska gc-vagens strackning
uppfylla tilrackligt hog niva av sékerhet och
trygghet. Till hbger visas nagra exempel pa
olika utformning beroende pa kategori.

@Q) 3.1 Sdker skolvag - Separerad
Langs bilvagar dar ménga bilar kor, och
hastigheterna ar hogre bor den sékra
skolvéagen separeras fran bilvagen
genom en sakerhetszon. Zonen anvands
med fordel till plantering av allétrad,
perennplantering, buskplantering eller som
grasremsa.

Vid lagre trafikfibden kan den sakra
skolvagen istallet utformas som breddad, se
nedan.

@Q) 3.2 Huvudcykelvég - Breddad
P& platser dér fordonstrafiken tillats kdra
snabbare an cyklisten behdver cyklisten
ett bra skydd. D& ar det lampligt att bredda
trottoaren och anlagga en cykelvag i jdmn
hojd med gangvagen, skilid frén bilvagen
med ett kantstdd och gama rad av
awikande markbeladggning.

3.3 Lokal cykelvag - Vagmarkering
Det enklaste séttet att dela upp cyklister frén
fordonstrafik eller fotgangare fran cyklister
ar genom en vagmarkering. Heldragen
eller streckad vit linje tilsammans med
cykelsymbol gér cykelvagen tydlig. Denna
uppdelning passar pa platser dar fordon kor
ldngsamt och har god uppsikt.

3.1 Séker skolv&g

3.3 Lokal cykelvag



Situation 4: Anldggande av ny
gang- och cykelvig
Vid nyanl&aggning av gc-vag dar cyklister och
fotgangare tidigare cyklat langs bilvagen ska
omfattningen anpassas efter kategorierna
och utforas enligt forslag under Situation 3.
Vid nyanlaggning av gc-vag dér det helt
saknas vagforbindelse blir placeringen av
gc-vagen mycket viktig. Den nya vagen
ska anlaggas pa ett satt som goér den sé
gen som mojligt och som later cyklisten/
fotgangaren passera genom en vacker miljo.

Situation 5: Tillagg av service

Precis som att det finns trafikskyltar,
vagvisning, bensinmackar och
parkeringsplatser for biltrafik, bdr det
sjalvklart finnas vissa serviceinslag for
cyklister. Man ska kunna rékna med att hitta
ratt, ha nadgonstans att stélla cykeln n&r man
kommit fram och dessutom f& hjalp om
nagot behdver ordnas med cykeln.

&D 5.1 Saker skolvag

Langs den sékra skolvagen ska samtliga
nedanstdende serviceinslag finnas.

e Skyltning

e Cykelrannor

e Parkering

e Pumpstation

) 5.2 Huvudcykelvag
Langs huvudcykelvagen ska samtliga
nedanstdende serviceinslag finnas.

e Skyltning

e Cykelrannor

e Parkering

e Pumpstation

5.3 Lokal cykelvag
Langs den lokala cykelvagen ska service i
form av skyltning finnas.
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Service

Skyltning

Skylt med hanvisning till var cyklister samt
fotgangare ska fardas ska finnas efter
varje korsning samt efter passager dar
vagbanans utformning andras.

Skylt som visar fot-
gangare och cyklister
ratt vag och placering.

Cykelrannor

P& stallen dér cykelvagen kan kortas
ner genom att passera en trappa ska
cykelrdnnor monteras.

7

Fi

Cykelrdnnor majliggér fér cyklister

att gena forbi trappor

Parkering
Parkeringar i anslutning till resecentrum
och mélpunkten skola bdr utformas med
vaderskydd i form av cykeltak fran Veksoe
eller likvardigt fabrikat. Parkeringar i centrala
delar av orterna bdr utformas med cykelstall
Smekab Lov och 6vriga parkeringar bor
utformas med Cyklos Delta eller likvardiga
fabrikat. Parkeringar ska placeras i direkt
anslutning till, exempelvis, entréer och
hallplatser.

o/
/f®

Pumpstation

Offentliga pumpstationer ska finnas |
varje tatort i anslutning till séker skolvag/
huvudcykelvag och resecentrum.

3L
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32.

i’(o Regionala
%\ ) cykelvagar

"Regionala cykelvagar binder ihop tatorter
och har darmed I1&ng utbredning. En
regional cykelvag kan bindas ihop med
huvudcykelvagar i start- och slutpunkten.
En regional cykelvag kan skiftas il att bli
en huvudcykelvag dar exempelvis en tatort
borjar, dar det anses vara ett hdgre flode
av cyklister eller dér pendlingsavstandet
anses vara en rimlig strécka fran viktiga

malpunkter.” (Trafikverket, 2019)

Regionala cykelvagar saknas till stor i Savsjo
kommun och kommunen ska arbeta fér
att koppla samman dess tatorter genom

regionala cykelvagar mellan:

e SAvsio - Vrigstad
e SAvsjo - Stockaryd
e SAvsjo - Hjartlanda
e SAvs|o - Torset
e \figstad - Stockaryd
e Stockaryd - Hjamseryd
e Stockaryd - Rorvik
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Drift och underhall

Drift och underhéll innefattar &tgarder for att
sékerstalla gc-vagarnas anvandbarhet och
funktionalitet. Exempelvis ingér belaggning,
lagning av sprickor och hél, snod- och
halkbek&mpning vintertid och borttagning av
grus. En hoég drift- och underhéllsstandard
pé& cykelvagnétet ger en sékrare
trafiksituation men har ocksé betydelse for
cykelns status som transportmedel och ar
nagot som kan bidra till dkad cykling.

Snorojningsrutin

Nuvarande snordjningsrutiner innebéar
att gdng- och cykelvagar prioriteras
dver korbanor. GC-vagarna ska i sin tur
prioriteras enligt nedan:

+ Sdkra skolvagar och
huvudcykelvagar
Snordjning utférd inom 8 timmar
efter det att sndfall upphort.
Halkbekampning utfoérs vid behov.
+ Lokala cykelvagar
Snordning utférd inom 12 timmar
efter det att sndfall upphort. Normalt
utfors inte sndrojning under helger.
Halkbekampning utfors vid behov.
+ Gang- och cykeltunnlar samt
trappor
Snordning utférd inom 3 timmar
dagtid efter det att snofall upphort.
Halkbekampning utfors vi behov
omgéende efter sndréjning med

méalsattningen att hélla snod- och halkfria

trappor och ramper.
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Ovrig drift

Nya belaggningar, lagning av sprickor

och hé&l samt borttagning av grus péa
kommunens gang- och cykelvagar ska

vara prioriterade insatser i driftlagets arbete.
Séakra skolvagar och huvudcykelvagar
prioriteras hdgst, och lokala cykelvagar oljer.

Ledningsarbeten

Dar ledningsarbeten utfors, vid t.ex. VA- och
bredbandsarbeten, ska alltid GC-planens
atgardslista ses dver for att genomféra
eventuella &tgérder | GC-vagnatet |
samband med ledningsarbetet.

Information

Kommunen ska arbeta med kampanjer

for att uppmuntra till okad cykling inom
kommunen. Kampanjerna ska i férsta hand
rikta sig till barn och ungdomar samt vuxna
som bor pé cykelavstand till sitt arbete.

Kommunen ska ockséa uppméarksamma och
informera om trafikregler som trafikanterna
behover forhélla sig till. Manga av cyklisterna
har inte korkortsutbildning och det medfér
att det &r extra viktigt att informera om
skyldigheter och rattigheter i trafikmiljon.
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